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WSTŇP

1. Unifikacja przepis·w:

- wskaŦnikioceny hağasulotniczego;

Ŀ - metody pomiaru hağasulotniczego;

Ŀ - procedury obliczeniowymi.

2. WskaŦnikioceny:

Ŀ - dğugotrwağy,Ŝredniz roku poziom dŦwiňkuA (LDWN , LN)

Ŀ - dobowy poziom dŦwiňkuA (LAaeq D , Laeq N)

Ŀ - miarodajny poziom dŦwiňkuA

Ŀ - odczuwalny poziom hağasu

Ŀ - efektywnie odczuwalny poziom hağasu

3. Procedury pomiarowe

- pomiary certyfikacyjne

Ŀ - kontrolne pomiary w Ŝrodowisku

Ŀ - weryfikacja pomiarowa mapy akustycznej lotniska

- dğugotrwağe pomiary przy pomocy systemu monitorowania hağasulotniczego

Ŀ - weryfikacyjne pomiary zastosowanych zabezpieczeŒakustycznych o ograniczeŒ
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METODY OCENY

Dane lotniska

wsp·ğrzňdnedr·gstartowych:

wysokoŜĺlotniska nad poziomem morza:

Ŝredniatemperatura roczna:

wsp·ğrzňdneobszar·wzabudowy:

Dane uŨytkowanychstatk·wpowietrznych

typy i kategorie uŨytkowychsamolot·w:

profile start·wi lŃdowaŒ:

parametry akustyczne uŨytkowanychsamolot·w;

parametry eksploatacyjne uŨytkowanychsamolot·w:

IntensywnoŜĺoperacji lotniczych na lotnisku

udziağtyp·wuŨytkowanychna lotnisku statk·wpowietrznych

obciŃŨenieruchem lotniczym tras dolotowych i odlotowych lotniska

procentowy udziağruchu lotniczego na poszczeg·lnychtrasach

dane tras dolotowych i odlotowych z lotniska

definicje tras

rozkğadintensywnoŜcilot·ww porze dziennej i porze nocnej
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RWY29 RWY11 
Lp. Type 

day % night % day % night % 

% total 

day 

% total 

night 

1 B737 22,05 75,27 22,74 80,65 22,39 77,96 

2 ATR72 6,68 24,73 7,12 19,35 6,90 22,04 

3 ATR42 2,00 0,00 1,86 0,00 1,93 0,00 

4 A320 0,78 0,00 0,66 0,00 0,72 0,00 

5 MD83 4,00 0,00 3,88 0,00 3,94 0,00 

6 DC9 0,37 0,00 0,00 0,00 0,19 0,00 

7 MD87 0,37 0,00 0,00 0,00 0,19 0,00 

8 B767 1,79 0,00 1,40 0,00 1,59 0,00 

9 F27 4,00 0,00 3,88 0,00 3,94 0,00 

10 F50 2,00 0,00 1,86 0,00 1,93 0,00 

11 400Beech 1,12 0,00 1,01 0,00 1,06 0,00 

12 BA125 1,12 0,00 1,01 0,00 1,06 0,00 

13 S550 8,40 0,00 8,40 0,00 8,40 0,00 

14 DA50 6,72 0,00 6,72 0,00 6,72 0,00 

15 GULF 2,80 0,00 3,14 0,00 2,97 0,00 

16 LEARJET 4,44 0,00 4,65 0,00 4,54 0,00 

17 JAK40 1,68 0,00 1,68 0,00 1,68 0,00 

18 KING 8,40 0,00 8,40 0,00 8,40 0,00 

19 1900Beech 2,80 0,00 2,80 0,00 2,80 0,00 

20 L410 2,80 0,00 2,80 0,00 2,80 0,00 

21 AN28 3,36 0,00 3,36 0,00 3,36 0,00 

22 M20 8,40 0,00 8,40 0,00 8,40 0,00 

23 Mi2 3,92 0,00 4,28 0,00 4,10 0,00 

suma 100,00 100,00 100,04 100,00 100,00 100,00 
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routes RWY29 RWY11 total 

T1A 7,10   0,79     

T2A 2,85   0,32     

T3A 5,70   0,63     

T4A 1,10   0,15     

T5A 10,80   1,19     

T6A 0,30         

T7A 0,50   0,08     

V1A   7,94   1,03   

V2A   12,20   1,43   

V3A   4,25   0,32   

V4A   15,80   1,67   

K1A 2,85   0,30     

total 31,21 40,19 3,46 4,44 79,30 

 

routes RWY29 RWY11 total 

T1A 4,73   0,51     

T2A 1,89   0,20     

T3A 3,78   0,40     

T4A 0,70   0,10     

T5A 7,19   0,79     

T6A 0,20         

T7A 0,35   0,05     

V1A   5,25   0,68   

V2A   8,09   0,95   

V3A   2,84   0,21   

V4A   10,50   1,10   

K1A 1,80   0,20     

total 20,64 26,67 2,25 2,94 52,50 

 




